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ATALHOS
PARA FUGIR
DO COLAPSO

Diante da crise no
transito, alternativas ao
uso do carro particular
se tornardo cada vez
mais necessarias.

Em Florianépolis,
transporte maritimo
surge como modal
integrador para os meios
ja existentes. Veiculo
leve sobre trilhos,

0 VLT, se adequaria
arealidade da Ilha,
assim como opgoes de
mobilidade sustentavel.

VEICULOS
AUTONOMOS
MADE IN SC

Em unido de esforcos,
pesquisadores da
Universidade de Santa
Catarina desenvolvem
projetos de carros
autébnomos, buscando
solucoes para a falta
de investimento e para
adaptar tecnologias
arealidade do

transito nos paises

em desenvolvimento.
Infografia traz mapa das
solucgoes de transporte.

Avancgos e retrocessos péS'COFOHGVfFUS

A pandemia do novo coronavirus impactou diretamente na dindmica
do transito das cidades em todo o mundo. O isolamento social

e o trabalho remoto diminuiram o fluxo de veiculos nas ruas e
despertaram para a possibilidade de resolver questdes do dia-dia em
um raio préximo de casa. Por outro lado, houve redugdo no uso do
transporte publico e dos carros compartilhados. Pés-pandemia tende
a manter muitos dos novos habitos adquiridos nesse periodo.

PAGINAS 12 e 13

Criando uma

Avioes de
nova cultura

W Paul Malicki, CEO da
Flapper, conta os planos da
empresa que é conhecida
como o Uber da aviagao.
Ja nos proximos anos,
companhia ira embarcar
passageiros em avioes
movidos a energia
elétrica, desenvolvidos
pela Embraer. Aposta

é revolucionar
transporte publico.
PAGINAS 16 e 17

B Ivan Couto, secretario-
adjunto municipal de
Mobilidade e Planejamento
Urbano de Floriandpolis,
apresenta as acdes

para ampliar rotas para
ciclistas e transporte
publico. Estratégia é abrir
caminhos, literalmente,
para mudar cultura do
carro individual que trava
a mobilidade regional.
PAGINA 18

Pioneiros dos novos tempos

Pagina especial De Olho no Futuro apresenta as agoes que estdao em
desenvolvimento no Brasil e em outros paises e que servem como
base para inovagoes. Em comum, a integracao dos tipos de transporte
e a escolha por op¢Bes mais sustentaveis. O caminho inevitavel é

que essas novidades de hoje se tornarem populares em curto, médio
e longo prazo, considerando um contexto de cidades cada vez mais
populosas e com maior demanda por agilidade nos deslocamentos.
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Um carro
para voce

chamar
de nosso

A tendéncia ndo sera mais comprar
veiculos, mas sim o direito de

usar quando quiser; pandemia do
coronavirus acelerou transicdo

Rafael Thomé

rafael.thome@ndmais.com.br

Um dos impactos mais significativos da pande-
mia do novo coronavirus foi a mudanca nas rela-
¢Oes de trabalho em diversas profissdes. Se antes
a atividade presencial parecia ser indispensavel,
hoje é comum as empresas terem regimes de tra-
balho hibridos ou totalmente remotos. Esse cena-
rio trouxe implicagOes na mobilidade urbana.

Sem a necessidade diaria de deslocamento, comeca
a ganhar forca a ideia do uso compartilhado de car-
ros. Via cadastro em aplicativo, poderemos utilizar
um veiculo da empresa fornecedora por um deter-
minado tempo. “Um carro particular custa caro para
manter: seguro, reparos, vagas de garagem. Entdo,
as pessoas comec¢am a colocar na balanga”, anteci-
pa a arquiteta e urbanista Melissa Belato Fortes.

De fato, quem pesquisa sobre mobilidade urba-
na ja enxerga no horizonte a populariza¢do do carro
compartilhado. “Essa logica que vocé adquire o di-
reito de usar veiculos disponiveis nas ruas me pa-
rece forte. A tendéncia é que a gente ndo compre
mais veiculos, mas sim o direito de usa-los quando
necessario”, afirma o coordenador do Observatorio
de Mobilidade Urbana da UFSC, Bernardo Meyer.

“Para além dos veiculos auténomos, a discus-
sdo passa muito pela situac¢ao que vivenciamos
atualmente: atividades remotas. O que é possivel
desempenhar remotamente terd uma prevalén-
cia sobre a necessidade de empreender desloca-
mentos fisicos”, comenta Arnoldo Debatin Neto,
do Programa de Pés-Graduagdo em Engenharia
de Transportes e Gestdo Territorial da UFSC.

Um século atras, mais ou menos, quando surgiu
o automovel, ninguém imaginava que ele seria tao
essencial para a rotina das grandes cidades como se
tornou. Se por um lado as metrépoles estdo conges-
tionadas com tantos veiculos particulares, por outro
é dificil imaginar a vida urbana sem carros. Agora é

aguardar o futuro e ver se o transporte sobre rodas vai

partir para os ares, como imaginaram “Os Jetsons”.

N5 +15

MOBILIDADE URBANA MUDA COM O CORONAVIRUS

Pesquisa avalia fendmeno em 13 metropoles mundiais, entre elas Sdo
Paulo, indicando comportamento em cidades do porte de Floriandpolis

Resultados da Pesquisa
“Mobility Futures 2021:
The Next Normal” com

9,5 mil entrevistados

em fevereiro de 2021,
comparando periodos
entre 2020 e 2019, nas
cidades de Berlim, Pequim,
Mumbai, Bruxelas, Chicago,
Copenhague, Londres,

Madri, Milao, Munique, Nova

York, Paris e Sao Paulo.

-30%

Redugdo no volume de viagens
para estudo, trabalho ou lazer

Q

-5,6%

Redugdo no volume de
viagens no transporte
publico, modalidade que
mais sofreu impacto

Crescimento do uso de transportes

sauddveis e sustentdveis

Caminhar, andar de bicicleta ou patinete
lideram o ranking das modalidades que mais
ganharam popularidade com a pandemia

+3% no Brasil

+4,80/0 na Europa

+0,6 nos EUA

Maior aproveitamento das
opgcoes de servigos locais

15 minutos

Do raio de suas casas sdo
suficientes para realizar

atividades

bdsicas,

como 2
compras de ﬁ
mercado, | | |
por exemplo

Impacto do trabalho remoto na mobilidade

65% >

Trabalham em home office e
metade pretende continuar
nesta dindmica, mesmo

com a possibilidade de
voltar aos escritorios em curto e médio prazos

Cidades com mais profissionais
trabalhando de casa

12 Mumbai, na india
V)
84 /0 trabalha hoje em home office

5 7 % planeja continuar nesse modo
29 Nova York, nos EUA E

70 0/0 trabalha hoje em home office
q 6 % planeja continuar nesse modo
3@ Sdo Paulo, no Brasil
69 % trabalha hoje em home office

0
5 2 /0 planeja continuar nesse modo

Uso do carro para fazer
viagens didrias mais longas

+3,8%

Aumento no uso do carro particular

-2,2%

Redugdo no uso de carro compartilhado

De 29% para 25%

Queda na intengdo de comprar um novo
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Pra que carros voadore
se podemos caminhar?

Em curto
prazo, ideias
futuristas
devem
continuar

nos desenhos
animados;
conceitos de
mobilidade
ativa e
sustenta-
bilidade sao os
movimentos
mais proximos

Rafael Thomé

rafael.thome@ndmais.com.br

As vésperas da abertura dos Jogos
Olimpicos, Téquio assombrou o mundo
com um novo tipo de transporte, muito
mais rapido e eficiente que seus ante-
cessores: o trem-bala. O ano era 1964.
Cinquenta e sete anos depois, a capital
japonesa voltou a sediar as Olimpiadas
de Verao, mas desta vez a aposta foi na
melhoria da infraestrutura e sistemas
que ja atendem ao fluxo de 37 milhoes
de habitantes da regido metropolitana.

Esta é uma realidade ainda distan-
te do Brasil. Otimizar infraestrutura
e espacos em Tdquio sé foi possivel
porque la ja havia uma grande rede
de mobilidade urbana com integra-
¢do de multiplos modais. E claro que
estamos falando de paises completa-
mente diferentes — desde a geografia
até a inddstria e a economia —, mas
o exemplo japonés pode inspirar o
Brasil a (re)pensar a relacao da po-
pulagdo com o espaco publico e os
deslocamentos nas grandes cidades.

“0 que observamos em muitos
paises é o desenvolvimento de uma
mobilidade urbana mais sustentavel,
priorizando pedestres e ciclistas. As
cidades estdo cada vez mais conges-
tionadas, com polui¢do atmosférica e
sonora, risco de acidentes e percursos
pouco convidativos a caminhadas ou
ao uso de bicicletas”, avalia Melissa
Belato Fortes, arquiteta e urbanis-
ta, doutora pela USP. “Uma tendén-
cia no mundo, hoje, é refletir sobre
que cidades estamos construindo
e como priorizar mais o ser huma-
no nos transportes”, completa.

Quando pensamos em tendéncias
para os préximos anos, o apontamento
da pesquisadora de Mobilidade Urba-
na traz o publico leigo de volta para a
realidade. Se no imaginario coletivo
circula a ideia de que em breve tere-
mos carros voadores nas cidades, na
pratica as discussdes de quem esta na
vanguarda deste debate estdo rela-
cionadas a como ocupar e transitar
pelos espacos urbanos sem aquela
sensacao de prisao ou imobilidade

que os engarrafamentos causam.
“Diria que uma tendéncia seria bus-
carmos uma mobilidade ativa como
primeira alternativa ao deslocamen-
to. O ambiente urbano deve ser mais
qualificado para permitir a caminhada,
dentro de um contexto mais equili-
brado na esfera social, econémica e
ambiental”, afirma o professor Arnoldo
Debatin Neto, do Programa de P6s-
-Graduacgao em Engenharia de Trans-
portes e Gestdo Territorial da UFSC.
Bernardo Meyer, coordenador do
Observatodrio de Mobilidade Urba-
na da UFSC, concorda com a ideia
do colega. “0O que se defende é uma
maior valoriza¢dao dos modos ativos
de transporte, aqueles em que vocé
mesmo se locomove para os desti-
nos, ou seja, os espagos de ciclistas
e pedestres”, comenta. “No Bra-
sil, também precisamos de politicas
publicas mais fortes de incentivo ao
uso do transporte publico, porque se
continuarmos nessa taxa de veiculos
individuais, vai ficar ainda mais dificil
trafegar nas cidades”, acrescenta.
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Cultura do automdvel trava,
literalmente, as ruas

De fato, ja ndo esta facil circular de carro
nas principais cidades brasileiras. Em 2019,
o Summit Mobilidade Urbana, importante
forum de debates do setor, apontou que
os brasileiros gastam, em média, 32 dias
trancados dentro de um carro esperando o
motorista da frente andar alguns metros.
Dados como esse evidenciam que o carro
particular, que um dia foi solucao de trans-
porte, hoje é um dos principais causadores
de problemas na mobilidade urbana.

“0 carro é o sonho de consumo de todo
brasileiro, talvez com excecao da geracdao
mais nova. Ainda que possa haver uma
mudanca nesse sonho de consumo, o
transporte individual vai continuar predo-
minante”, avalia Aldo von Wangenheim,
professor do Centro Tecnoldgico da UFSC,
que orienta um projeto de desenvolvimen-
to de veiculo auténomo. “Uma tendéncia
que possivelmente vai pegar no Brasil é
0 taxi ou uber autébnomo”, completa.

Algumas cidades brasileiras vém inves-
tindo na ampliac¢do e aprimoramento do
sistema de transporte publico, como o BRT
(Bus Rapid Transit, na sigla em inglés) de
Curitiba ou a expansdo da malha metro-
viaria em S3o Paulo, mas isto esta um
pouco distante da realidade de boa parte
dos municipios, inclusive Florianopolis.

“No transporte coletivo nao consigo
imaginar grandes mudancas. Os locais
que tém grande infraestrutura, com BRTS,
trens e metros, investiram nisso 70, 80
anos atras. De 14 para ca, foram expan-
dindo”, comenta Wangenheim. “Aqui em
Florianopolis, seria fantastico algo como o
VLT [Veiculo Leve sobre Trilhos, parecido
com os bondes], mas nao tem mais espago
nas nossas principais vias. As pessoas se
acostumaram com o transporte individual.
O que consigo ver é ele se tornando mais
ecoldgico e autonomo”, complementa.

Z%f?/??zﬁﬂ Il

Proposta para Florianépolis estd
em andlise, com pelo menos
cinco rotas; na foto, um dos
testes, realizado em 2018

. 0 que observamos é

0 desenvolvimento
de uma mobilidade
urbana mais
sustentavel,
priorizando pedestres
e ciclistas. As cidades
estao cada vez mais
congestionadas, com
poluicdo atmostérica
e sonora, risco de
acidentes. Uma
tendéncia é refletir
sobre que cidades
estamos construindo
e como priorizar mais
o ser humano nos
transportes.”

Melissa Belato Fortes,
arquiteta e urbanista

Na Ilha de Santa Catarina, transporte
maritimo é cereja do bolo intermodal

Voltemos a Téquio. Ndo é segredo
que o desenvolvimento industrial e
tecnoldgico faz do Japdo uma refe-
réncia no mundo quando o assunto
é inovagdo. Por Id, se hoje ndo hd
novidades significativas em termos
de modalidades de transporte, a
aposta é na integragdo multimodal,
que é o uso de mais de um meio de
transporte em um mesmo trajeto.

Amplas vias de pedestres e ciclistas,
bicicletdrios nas centenas de estacoes
de trem e metrd, nibus com priori-
dade no trdnsito e peddgios urbanos
para diminuir o trdfego de veiculos
individuais. Essa é a receita que T6-
quio encontrou para melhorar o fluxo
de quase 40 milhdes de pessoas.

Essa conexdo entre diferentes
modalidades de transporte tam-
bém pode ser realidade na Capi-
tal catarinense. Anos de estudos
e debates culminaram com um

projeto de transporte maritimo na
Grande Floriandpolis, que prevé
aintegragdo com outros modais,
com cooperagdo do Banco Intera-
mericano de Desenvolvimento.

“E de se esperar que surja um
transporte aqudtico num futuro
préximo, mas é importante que
haja integragdo fisica e tarifdria
ao sistema de 6nibus terrestre e as
ciclovias e ciclofaixas para favore-
cer a locomogdo dos passageiros
e facilitar o pagamento das tari-
fas”, analisa Bernardo Meyer.

O projeto em Floriandpolis ainda
estd em desenvolvimento, e a Se~
cretaria de Estado da Infraestrutura
e Mobilidade analisa cinco possiveis
rotas. Entre as necessidades, estdo a
implementagdo do sistema de barcas
e ferry boat, a concepgdo de termi-
nais, a intermodalidade, o transporte
elétrico e o modelo de negdcio.

AN/OAINDYV/NIL OIAYT4

Veiculo Leve sobre Trilhos, o VLT,
usado no Rio de Janeiro, é apontado
como solugdo aplicdvel a Florianépolis
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A maior obra rodoviaria
do Brasil passa por aqui

Para a Arteris € motivo de orgulho realizar aqui em Santa Catarina Saiba mais em o

a maior obra rodoviaria do Brasil neste momento: o Contorno de www.contornodeflorianopolis.com.br
Florianépolis. Uma obra muito aguardada que hoje mobiliza 3 mil

trabalhadores num canteiro com 50 km de extensdo.

Mais do que o impacto econdmico positivo local durante os trabalhos,
o Contorno é uma rodovia que prepara a regido para o futuro.

Um novo caminho, com tracado moderno para impulsionar ainda
mais o desenvolvimento de Santa Catarina pelos préximos anos.

Uma contribuicdo direta da companhia para transformacao da =
mobilidade da regiao. i a r e r I S

Arteris, a vida em movimento. Litoral Sul
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Arteris executa em SC a
maior obra de infraestrutura
rodoviaria do pais

Contorno de Florianopolis reune mais de 3.000 trabalhadores em canteiro
com cerca de 50 km de extensao e tem investimento total de RS 3,7 bilhdes

0 ano de 2021 ficara marcado
na histdria da Arteris Litoral Sul

por dois importantes investi-
mentos em prol da mobilidade
urbana da regido da Grande
Floriandpolis. Em janeiro,
iniciaram as obras no trecho
Sul do Contorno Viario, que é
amaior obra de infraestrutura
rodoviaria em andamento no
Brasil, e em fevereiro come-
¢aram os trabalhos de cons-
trucdo de 15,6 km de terceira
faixa na pista norte da BR-101
entre Palhoga e Sdo José, obra
que vai garantir a ampliacdo
da capacidade da rodovia.

Somente no Contorno Viario
da Grande Floriandpolis, a
concessiondria ira investir
um total de RS 3,7 bilhdes até
dezembro de 2023. Desse total,
RS 1,7 bilhdo ja foi investido.
No atual momento da obra,
mais de 3.000 trabalhadores
atuam nas diversas frentes e
mais de 500 equipamentos
pesados estdo em operacao.

O diretor de Operagdes Sul
da Arteris, Cesar Sass, destaca
que além da geragdo de em-
pregos, renda e impostos, que
sdo perceptiveis no presente,
é fundamental dar visibilida-
de a verdadeira dimensao que
essa obra tem para o futuro do

Obras da terceira faixa pista norte da BR-101
tém previsao de conclusao para novembro

Langamento das vigas do viaduto do =
trevo de intersecdo do Contorno Viario **

desenvolvimento econémico
de Santa Catarina e do Brasil.
“0 Contorno Viario foi pro-
jetado para desviar o trafego de
longa distancia da regido e ira
absorver o trafego de cami-
nhdes e veiculos pesados. Com
isso, além da melhora no tempo
de viagem, os usudrios terdo
mais seguranca e conforto no
deslocamento”, pontua Cesar.
Deve desviar cerca de 18 mil
veiculos pesados do eixo prin-

com a BR-282 é um importante marco
da obra que agora entra em nova fase

cipal da BR-101/SC e permitir
atravessia da regido metro-
politana de Floriandpolis em
38 minutos, ganho estimado
de até 1hora e 22 minutos na
compara¢do com o cenario
atual em horarios de pico.
Anova rodovia deve gerar
economia superior a RS 53
bilhdes entre 2023 e 2032, de
acordo com estudos da Fiesc
(Federacdo das Industrias do
Estado de Santa Catarina).
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Esses ganhos serao obtidos por
meio da reducdo dos custos de
manutencdo dos caminhdes,
menores gastos com combus-
tiveis e reducdo de acidentes.

0 contorno é um corredor

expresso com 50 km de exten-
sdo, pista dupla, seis acessos por
trevos, quatro tineis duplos,
sete pontes e mais de 20 pas-
sagens em desnivel. “Os quatro
tineis duplos estdo em fase de
escavagoes subterraneas e em

Sdo seis acessos
por trevos, quatro
tuneis duplos,
sete pontes e mais
de 20 passagens
em desnivel.
Estdo concluidas
quatro pontes,
duas passagens
inferiores, cinco
superiores, um
trevo e 11 km
pavimentados

FOTOS DIVULGAGAO/ND

agosto registramos importan-
tes marcos, com a conclusao

do langamento das vigas do
viaduto do trevo de intersecdo
com aBR-282, que agora entra
na fase de construgao da laje do
tabuleiro, e o inicio dos traba-
lhos no trevo de interse¢ao com
aBR-101 Sul. Esses avangos
significativos reforcam o com-
promisso da concessionaria
com essa obra e com a sociedade
catarinense”, comenta Cesar.

A obra da terceira faixa na
pista norte da BR-101 é outro
importante investimento da
Arteris Litoral Sul na regido.
Com prazo contratual de tér-
mino para fevereiro de 2022,
o ritmo acelerado permite a
projecdo de conclusdo até o
fim deste ano. Sdo trés lotes.

O primeiro comega no km
216, na interse¢do com a
BR-282 até o Continente

Obras da 32 faixa concluidas até dezembro

Shopping, o segundo vai do
shopping até a entrada da
Via Expressa, e o terceiro,
da entrada da Via Expres-
sa até o km 200,4, em Sdo
José. Para garantir acesso
seguro com faixa de ace-
leragdo e desaceleragdo, a
obra prevé a readequagdo
de 23 al¢as de entrada e
saida - 17 concluidas.

0 investimento total é de

RS 53,2 milhdes e o ganho
para sociedade, com redugdo
de custos de congestiona-
mentos e acidentes de RS
2,2 bilhées jd nos primeiros
dois anos. “Nos orgulha
muito, porque estamos
contribuindo para a melho-
ria da mobilidade urbana,

o desenvolvimento econo-
mico e, acima de tudo, a
seguranca”, conclui Cesar.

Publieditorial
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Criatividade catarinense para
superar o jeitinho brasileiro

Para criar dois modelos de veiculo autonomo, pesquisadores da Universidade de Santa Catarina
compensam baixo orcamento adaptando solucoes para a realidade dos paises em desenvolvimento

Rafael Thomé de desenvolvimento, num time de
engenheiros das areas de Elé-
trica, Automacdo, Mecanica e da
Computacdo, para tentar viabi-

lizar o projeto”, explica Aldo.

rafael.thome@ndmais.com.br

aN/oYIvoINAIQ

0 jeitinho brasileiro tem seu
lado bom: a criatividade e a forca
de vontade para superar grandes
desafios. Mas, também tem seu
lado ruim, como o baixissimo
investimento em inovacao, pes-
quisa e desenvolvimento. Outra
realidade nacional é a péssima
conservacgdo da malha rodoviaria
- algumas de chdo batido, outras
esburacadas. E com a convergén-
cia de todos esses problemas e so-
lugdes que vamos levando a vida.

Diante deste cenario, as uni-
versidades publicas tém sido
fundamentais no desenvolvimen-
to dos protétipos brasileiros de

RUAS E PISTAS

Os trabalhos ocorrem em duas
frentes que se complementam
e abrangem o desenvolvimento
de software e hardware. En-
quanto a Ampera Racing esta
focada em produzir um carro
para levar para competicoes, o
Lapix se dedica a veiculos que
possam ser utilizados nas vias
brasileiras — com suas estradas
de terra, buracos e interrupgoes
no pavimento, condicdes bastan-
te diferentes daquelas dos pai-

Carro de
competicao
desenvolvido
pelas equipes
Ampera
Racing e pelo

veiculos auténomos. No Centro
Tecnoldgico da UFSC (Univer-
sidade Federal de Santa Catari-
na), trés grupos se uniram em
dois projetos de carros distintos:
um que visa 0 uso em competi-
¢Oes, outro que pretende ir para
as ruas e estradas brasileiras.

O trabalho envolve o Lapix
(Laboratorio de Processamento de
Imagens e Computagdo Grafica),
a equipe de competicdo Ampera
Racing e o PET-MA (Programa
de Educacao Tutorial - Metrolo-
gia e Automagao) e retine alunos
de graduacdo e pos-graduagao
e profissionais de Ciéncias da
Computacdo e das engenharias
Elétrica, Eletronica, Mecéanica, de
Producdo Elétrica e de Contro-
le e Automacgao, sob orientagdo
do professor do Departamen-
to de Informatica e Estatisti-
ca, Aldo von Wangenheim.

“Percebemos que varios gru-
pos de pesquisa na universida-

ses desenvolvidos com base nos
quais a maioria dos modelos vém
sendo projetados mundo afora.

“La fora, o desenvolvimento
tem sido focado em O6timas ruas,
em cidades superdesenvolvidas.
Ninguém faz nada para estra-
da de terra ou suburbio de pai-
ses em desenvolvimento. Essas
tecnologias ndo servem para a
nossa realidade, por isso esta-
mos desenvolvendo uma nova
tecnologia de navegacdo autono-
ma, focada em estrada de chao,
esburacada”, comenta Aldo.

No mesmo sentido, o professor
Arnoldo Debatin Neto, do Progra-
ma de P6s-Graduagdo em Enge-
nharia de Transportes e Gestdao
Territorial da UFSC, comenta que
a disparidade de infraestrutura
entre os paises torna necessaria
uma adaptacao das tecnologias em
desenvolvimento. “Acredito que
tenhamos condic¢des de desenvol -
ver e operar sistemas para veiculos

de trabalhavam auténomos, mas
diferentes aspectos antes que essas

de veiculo elétri- tecnologias sejam
co ou auténomo, + implementadas
todos com poucos é necessaria uma
recursos. Decidi- QSSiSta ao vid deo avalia¢do criteriosa
mos juntar todo carr% théﬁ%tr% p (()em de seu impacto,
mundo e, ano desenvolvimento pela sobretudo eco-
passado, criamos UFSC em noémico e social”,
um grande grupo NDmais.com.br analisa Aroldo.

PET-MA

Cdmeras substituem laser para projeto caber no bolso

Para dar conta do desafio, os
pesquisadores da UFSC tentam
diminuir os custos da operacao e
deixaram os lasers de lado — tec-
nologia mais usual no desenvolvi-
mento de veiculos autdnomos no
exterior — e apostaram na visao
computacional, baseada em cameras.

“Com as cameras, conseguimos
identificar quase tudo, inclusive bu-
racos e lombadas. E uma tecnologia
mais barata, que poderemos inclusive
fazer kits de upgrade para carros”,

afirma o coordenador do projeto.
Apesar de ver com bons olhos o de-
senvolvimento de tecnologias deste
tipo, a arquiteta e urbanista, doutora
pela USP, Melissa Fortes faz ponde-
racOes sobre a capacidade absorve-
mos essas inovagoes. “As pesquisas
tém sido muito focadas nos veiculos,
mas e as cidades? Do ponto de vista
de sensores e algoritmos, esta avan-
¢ado, mas a infraestrutura das cida-
des ndo estdo acompanhando. Tem

uma lacuna grande”, aponta Melissa.

Testes realizados em 2020, na cidade de Aguas Mornas, mostram a capacidade
do sistema de detectar obstdculos, tipo de pavimento e também buracos na via
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Solugoes para a mobilidade
urbana nas grandes cidades

Para melhorar os fluxo das cidades, especialistas CORREDORES EXCLUSIVOS PARA ONIBUS
sugerem transportes alternativos e coletivos

Aqualidade do transporte coletivo é altamente questionada nas
grandes metropoles, o que acaba levando muitas pessoas a
optarem por transporte individual. Criar corredores exclusivos

INVESTIMENTO para o transporte coletivo e investir na qualidade pode aparecer
como solugdo e reduzir o nimero de veiculos particulares nas ruas.
EM CICLOVIAS

E CALCADAS

Incentivar o uso de transportes
alternativos com boa
infraestrutura estimula as
pessoas que nao moram longe
do emprego airem de maneira
mais rapida e sem enfrentar
filas. Mas para isso é necessario
investimento e campanhas

de conscientizacao.

.

TRANSPORTE
MARITIMO

Paraumacidade
como Floriandpolis,
que esta localizada
emumailha, seria
uma das maiores
colaborag¢des
paraamobilidade]
urbana aimplantagao
de transporte coletivo,
pelo mar. Reduziriao
tempo de deslocamento
dos extremos para
ocentrodailha,
principalmente na
temporada de verao.

Na capital catarinense,
estudos ja foram
realizados, mas o projeto
ainda ndo saiu do papel.
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DESCENTRALIZACAO

Outro problema comum da mobilidade
urbana em grandes cidades sao os longos
percursos que boa parte da populagdo
precisa enfrentar da casa até o trabalho

e vice-versa,denominado deslocamento

TRANSPORTE SUBTERRANEO

Grandes cidades como Sdo Paulo,

Rio de Janeiro, Belo Horizonte e Porto Alegre ja
possuem metrd. A SD'U(;éO interiiga bairros pendular_ Umadas solu(;(jes para

distantes em poucos minutos e é atrativa para resolver tal aspecto é por meio da

quem nao gosta de enfrentar transito. descentralizacdo, que prevé mais

empreendimentos comerciais em
bairros residenciais.

Infografia: leandro-maciel.webnode.com/
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Ha mais de 30 anos atuando
em defesa do Transporte
Rodoviario de Cargas
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Fetrancesc destaca demanda por
Infraestrutura em Santa Catarina

FOTOS DIVULGAGAO/ND

Federacao estuda
melhorias para
resolver gargalos das
principais rodovias
que cortam o Estado

Nascida pela necessidade de
uma entidade com forte re-
presentatividade na defesa do
presente e do futuro do trans-
porte de cargas do Estado, a
Fetrancesc (Federagdo das
Empresas de Transporte de
Carga e Logistica no Estado de
Santa Catarina) atua, ha quase
34 anos, pela melhoria da
mobilidade no pais, na inova-
¢do de conceitos do transporte
de carga, da importancia do
segmento na cadeia produtiva
do pais, na insercdo do setor
nos debates e decisOes toma-
das tanto em niveis governa-
mentais, quanto de entidades
empresariais e sociedade civil.

Nos ltimos 15 anos, a
entidade realizou estudos,
levantamentos e debates,
junto as demais federacdes
do segmento e Confederacao
Nacional de Transportes pela
mobilidade urbana, em todos
os sentidos. Entre as mui-
tas iniciativas promovidas
no periodo, o ex-presidente
da Fetrancesc, Pedro José de
Oliveira Lopes, o Pro-Cargas
(Programa de Revigoramento
do Setor de Transporte Ro-

doviario de Cargas), encer-
rado em marco de 2020).

PRO-CARGAS

Para ele, o Pr6-Cargas foi
uma das melhores realizagoes
da entidade. “Primeiro por-
que foi um trabalho feito em
conjunto, com as empresas
de transportes, de um modo
geral, com os sindicatos, que
nos ajudaram muito e, prin-
cipalmente, no entendimento
de dialogo com a Secretaria
da Fazenda. Foi o primeiro
projeto a nivel de Estado que

trouxe beneficio direto para
o transportador”, ressalta
Lopes diz que a federacao
conseguiu, na ocasiao alcan-
car beneficios que até entdo
que eram s6 de responsabi-
lidade e ndo se contava como
um direito. “Por exemplo,
ndo havia crédito sobre
camaras, pegas, pneus, tdo
somente do diesel e ainda
com recolhimento preventivo
junto as distribuidoras. Pecas,
mado de obra, tudo foi inclui-
do no Pr6-cargas”, afirma o
ex-presidente da entidade.

Para os proximos 15 anos, a
Fetrancesc pretende realizar
um estudo sobre a BR-470,
que vai identificar o impac-
to do transporte de cargas
na rodovia, que, sequndo
o presidente da entidade, é
muito significativo devido ao
mau estado de conservagdo
da rodovia. “Nds queremos
um projeto para a duplicagdo
da BR-470 a partir de Indaial
até o Oeste de Santa Catarina.
Logicamente acompanhando
ainda o término da BR- 280 e

Investimentos nas estradas

da BR- 282, onde também-
bém estamos vendo com bons
olhos esse projeto de terceiras
faixas”, explica o dirigente.

A Fetrancesc é ainda parcei-
ra do projeto da Fiesc (Fede-
ragdo das Indtistrias do Estado
de Santa Catarina) BR-101
Santa Catarina ndo pode pa-
rar. “A BR-101 estd cheia de
gargalos e nds comprovamos
isso tanto para Secretaria de
Infraestrutura quanto para o
governo do Estado, por meio
da Secretaria de Fazenda, fri-

sando que tem de se fazer algo
na BR-101 Norte. O governo
estd licitando agora um estu-
do de viabilidade economica
e ambiental para construir
uma rodovia estadual paralela
a BR-101 saindo de Joinvil-
le até Biguagu”, destaca.
“Também estamos acom-
panhando a construgdo das
quatro algas do Anténio Heil
com a BR-101 e que hoje
formam congestionamen-
tos ali praticamente o dia
todo”, acrescenta Rabaiolli.

Entidade atua, ha
quase 34 anos,
pela melhoria da
mobilidade no

pais e na inovagao
de conceitos do
transporte de carga

Estudo sobre a cabotagem

O presidente da Fetran-
cesc, Ari Rabaiolli, destaca
também estudo da federacdo
sobre a cabotagem. Segun-
do a Compass Logistica, que
apresentou o relatorio sobre
as conclusoes da primeira
parte do levantamento, o
potencial tedrico de carga
disponivel para migrar do
rodoviario para a cabotagem
€ 7000 contéineres por més.

Além disso, no Estado, a

“N0s queremos

um projeto para

a duplicagdo da
BR-470 a partir

de Indaial até o
Oeste catarinense.
Logicamente
acompanhando
ainda o término da
BR- 280 e da BR-
282.”

Ari Rabaiolli,

presidente da Fetrancesc

cabotagem vem crescen-
do auma taxa média anual
de 10%, jano Brasil, a taxa
média anual é de 12%.

A proposta da Fetrancesc
prevé ainda redugdo de custos
estimados em R$82 milhdes,
diminuicdo da exposicao dos
caminhcoes a acidentes e rou-
bos de cargas, além de menor
cota de seguro e de agoes
trabalhistas pela atera¢do no
perfil de jornada de trabalho.

Fluxo na BR-101

Pesquisa da federagao sobre
o impacto de fluxo de veiculos
na BR-101, entre Cricitima e
Navegantes/SC, aponta que os
caminhdes que trafegam neste
trecho tém custo 30% superior
por conta dos congestionamen-
tos. Isso porque a velocidade
média para transitar na regido
éde 39 km/hora. “Na pratica, a
cadaRS 1, somam-se RS 0,30 por
quilémetro rodado”, explica Ra-
baiolli. Além disso, esses conges-
tionamentos refletem em perda
deRS 6 bilhoes por més em
ICMS, ao considerar o trafego na
praca de pedagio de Palhoga/SC.

Publieditorial
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Eve Urban Air (acima) esta sendo desenvolvido pela Embraer
enquanto que, em junho, o Air Car 1 (detalhe) fez uma viagem
que levaria quase duas horas em pouco mais de 30 minutos
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K! E muito provavel que
Iremos voar de carro, sim

Estao em desenvolvimento,
inclusive no Brasil,
tecnologias para colocar
veiculos com asas no céu;
em 2021, um deles ja
cruzou a Eslovaquia

Rafael Thomé

rafael.thome@ndmais.com.br

Foi ainda nos anos 1960 que o fa-
moso desenho animado “Os Jetsons”
vislumbrou um futuro onde carros
voadores seriam o meio de transpor-
te mais popular do planeta. O seria-
do imaginava como seria o mundo
no ano de 2062, mas quatro décadas
antes a humanidade ja ensaia os pri-
meiros voos de carros com asas.

No dia 28 de junho deste ano, a em-
presa Klein Vision colocou em teste o
Air Car Prototype 1. Em um trajeto que
durou 1th40min para percorrer a dis-
tancia entre Nitra e Bratislava, cidades

da Eslovaquia, foram 35 minutos no ar.

Ao todo, o modelo testado ja acu-
mula mais de 40 horas de vbo, tendo
atingido uma altura de 8.200 pés, em
uma velocidade maxima que chegou a
190 km/h. O segundo protoétipo ja esta
em fase de desenvolvimento e podera
alcancar a velocidade de 300 km/h.

No Brasil, estd em fase de testes o
Eve Urban Air, da Embraer. Trata-se
de um veiculo elétrico que decola e
pousa verticalmente, com capacidade
para transportar passageiros. Ainda
esta distante o dia em que veremos
carros voadores passeando pelos ares
ao lado de passaros e drones, mas,
como se diz, o futuro é logo ali.




Em terra, proximo
passo e dispensar
os motoristas

O que parece ser uma realidade mais
tangivel a curto prazo é a populariza-
¢ao dos veiculos autonomos — aqueles
em que um sistema computadorizado
é quem pilota o carro, sem a necessi-
dade de uma pessoa atrds do volante.

“0 veiculo sem motorista é uma reali-
dade. Estdo realizando testes em vdrias
cidades do mundo, e chegara as ruas
rapidamente. A questdo é se vamos nos
adaptar ao que vai acontecer ou va-
mos nos planejar e adequar o sistema”,

AN/YWIT OVAILS

aponta Melissa Belato Fortes, arqui- Carro caido em buraco, em
teta e urbanista, doutora pela USP. Blumenau, é um triste exemplo

A Ford, por exemplo, anunciou em da situagao cadtica das ruas FROTA DE VEiCULOS
julho que ird disponibilizar até o final e rodovias nacionais

EM SANTA CATARINA

do ano os primeiros automdéveis auté-
nomos para uso do piiblico por meio .
de um aplicativo. Inicialmente sera Numeros oficiais mais recentes

apenas em Miami, na Flérida, mas ano ’ . foram publicados em maio de 2021
que vem o veiculo devera estar dis- 0 buraco € mais

ponivel em outras cidades dos EUA. embaixo: realidade Automével 3.182.111
Por.outro lado, a co.mplexidade dos brasileira é . 928.514
desafios de se garantir um transpor- '
te eficaz e seguro sem motoristas tém complexa Caminhonete 449,512
freado as pretensées de algumas em- Se os testes t(?.:m sido prorr'lisso— Motoneta 294.962
presas. A Uber, por exemplo, freou seus res nos EUA, feitos em ambientes
planos de tdxis autdnomos e vendeu controlados e vias largas e bem Camioneta 225.598
a divisao de desenvolwment? p~ara a 1')av1r.nentad5}s, no Brasﬂ_ol?uraco Caminhso 161.584
empresa Aurora por USS 4 bilhdes — € mais embaixo. As condi¢6es de
metade do valor avaliado em 2019. trafego nas ruas e estradas bra- Reboque 133.193
“Esses veiculos sao.altan.1?nte dota- sﬂe1ra§ ex1gern' uma complexi- Utilitario 92.902
dos de sensores que identificam obs- dade ainda maior dos sensores.
taculos, problemas, se comunicam “Nas cidades do futuro vamos ter Semi-Reboque 83.908
com outros veiculos”, comenta Fortes. navegacdo veicular autbnoma, mas R
Justamente por essa complexidade aqui no Brasil vai ser mais tarde do CRIE Vel s
necessdria para garantir a seguranca que em paises do primeiro mundo, Onibus 21.333
do transporte é que ainda vai demo- porque precisamos de outras tec- .
; Microdnibus 13.301
rar um pouco para vermos carros sem nologias. Temos que nos preparar
motoristas em boa parte do mundo. para pedestres se comportando de Trator 3.464
forma imprevisivel, buracos nas ) 2. 452
ruas, estradas de terra e também Ciclomotor 45
para baratear a tecnologia”, avalia Triciclo 896
Aldo von Wangenheim, professor .
‘ ‘ do Centro Tecnoldgico da UFSC, Side-Car 684
que orienta um projeto de desen- .
Nas cidades do futuro vamos volvimento de veiculo auténomo. Chassi Plataforma 32
ter navegagao veicular Colega de universidade, o Quadriciclo 14
~ R . coordenador do Observatorio . 14
au':onoma) mas aqul val ser de Mobilidade Urbana da UFSC, o b
o , . .
mais tarde do que em paises Bernardo Meyer, indica que nos Outros 4.067
: : proximos anos veremos, aos
do pl,'-lmelro mundo, porque poucos, a incorporacao de tec-
precisamos de outras nologias auténomas no sistema 5 . 6 6 0 . 7 3 6
tecnologlas. Temos que nos de transporte, antes mesmo de Numero total de veiculos em SC

preparar para pedestres Vermos os carros sem moto-
istas circuland .
se comportando de forma ristas circulando nas ruas 109.342.158

“Vamos ver uma gradativa
imprevisivel’ buracos nas incorporagéo de tecnologias no Ndmero total de veiculos no Brasil
transporte publico, como paga-
ruas, gstradas de terra e mentos eletrénicos, ndo mais em 5 3 57 %
tambeém para baratear a dinheiro, inclusive sem cobra- Do rotal o vatcut
. P o total de veiculos no

tecnologia.” dores. Isso podera significar uma . A

8 reducdo na forca de trabalho Brasil sao automdveis
Aldo von Wangenheim, dentro dos 6nibus”: afirma Meyer. FONTE: MINISTERIO DAS CIDADES, MINISTERIO DA INFRAESTRUTURA,

. A R DENATRAN (DEPARTAMENTO NACIONAL DE TRANSITO),
pesquisador sobre veiculo autonomo. RENAVAN (REGISTRO NACIONAL DE VEICULOS AUTOMOTORES)
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Para chegar mais
longe ou ficar perto,
va de coletivo.

Com o avanco da
vacinacao, a cidade
volta a se movimentar.
Nao importa a distancia
do seu trajeto, a gente
leva vocé!

As empresas do transporte
coletivo da grande Floriandpolis
estao preparadas para atender
a demanda do retorno das
atividades em seguranca.

Até que todos estejam imunizados,
0 uso da mascara e do alcool em gel
continuam sendo indispensaveis!
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Investimento em
tecnologia moderniza o
transporte na Capital

Monitoramento da frota e planejamento das operacoes trazem
avangos significativos para a mobilidade urbana de Florianopolis

Desde que o Consorcio Fénix,
composto pela unido das empre-
sas de transporte coletivo Canas-
vieiras, Emflotur, Estrela, Insular
e Transol venceu a licitacdo e
assumiu a operagao do servico
em Floriandpolis, em 2014, 0s
avancos no setor e na mobilidade
da Capital foram significativos.

Marcelo Biasotto, coordenador
técnico do Consorcio, destaca
que, no periodo, houve a im-
plantagao da CCO (Central de
Controle Operacional), que rea-
liza o gerenciamento diario das
operagdes e retine as atividades
de monitoramento, atendimento
ao usuario e planejamento da

Mais sequranga e acessibilidade

O sistema implementado no
setor, a frota monitorada, ca-
meras e 0 sistema de alerta com
o motorista ampliaram ainda
aseguranga para o usuario.

A acessibilidade também foi
ampliada, com uma versao do

aplicativo floripanoponto para
deficientes visuais. E ainda, a
frota do servi¢o convencional
vem sendo substituida pro-
gressivamente ao longo dos
anos e esta sendo adequadaa
acessibilidade dos cadeirantes.

mobilidade, em conjunto com a
Prefeitura de Florianopolis. Para
isso, ele explica, todos os veiculos
contam com novos equipamen-
tos embarcados, como o sistema
de rastreamento, de cameras, e
de comunicacdo com a tripulacdo.
“Este conjunto permitiu o de-
senvolvimento de um aplicativo,

o www.floripanoponto.com.br,
que possibilita ao usuario a con-
sulta completa dos itinerarios e
das opgdes de linhas que se apro-
ximam do seu ponto de 6nibus,
inclusive com previsdo de tempo
de passagem. Com o aplicativo

Bilhetagem eletronica para o futuro

0 Consorcio Fénix contratou
também novos equipamentos
debilhetagem eletronica, para
substituicdo completa da frota.
Os antigos validadores eram do
ano de 2003 e 0s novos tém uma
significativa evolugdo de tecno-
logia, como, por exemplo, um
aparelho para trabalhar on-line,

que possibilita o reconhecimento
das recargas em menor tem-
po e ndo de um dia para outro,
como ocorre atualmente.
Segundo o Consorcio, isso
possibilita a introducdo de novos
meios de pagamento para o
usuario, por meio de aplicativos
e sistemas que geram QR Code,

FOTOS DIVULGAGAO/ND

Central de Controle
Operacional (a esq.)

gerencia diariamente a
atividade no municipio

e também o site do Consdrcio

— www.consorciofenix.com.br,
houve a possibilidade de colocar
ainda outras informacdes para
a populagdo, como boas pra-
ticas, regramentos e alertas”,
esclarece o coordenador.

além de, futuramente, outros
tipos de cartoes. O assunto esta
no estagio de desenvolvimento
do projeto executivo, a partir do
qual providéncias também serdo
conduzidas em conjunto com a
Secretaria de Mobilidade e Plane-
jamento Urbano para langamento
destas novas funcionalidades.

Reglao metropolitana tem avangos,
mas tambem muitos desafios a frente

Empresas que operam as linhas destacam que houve evolucao,
no entanto, alertam para a necessidade de integracgao do servigo

Na regiao metropolita-
na, houve avangos na area
de atendimento, ou seja, o
transporte coletivo hoje che-
ga a todas as comunidades da
Grande Florianépolis. As em-
presas que operam as linhas
destacam que houve evolugdao
na qualidade da frota e na
incorporacdo de tecnologias
embarcadas, afirmam que
prestam o melhor atendi-
mento possivel, mas ad-
mitem que ainda ha muitos
pontos a serem aprimorados,
principalmente quanto a in-
tegracado do servico na regiao.

A Grande Florianépolis
vive uma realidade de area
conurbada ha pelo menos
duas décadas e o transporte

coletivo precisa acompanhar.
Mas, para isso, os investi-
mentos publicos em infraes-
trutura sdo imprescindiveis.
Ainda de acordo com as
empresas de transporte urba-
no de passageiros da Grande
Florianodpolis, a mobilidade é
um dos aspectos mais im-
portantes quando se analisa
qualidade vida e indicadores
de seguranca para investir.
Para as operadoras do
setor naregido, a integrac¢do
é prioridade e traz consi-
g0 muitas outras deman-
das, como a implantacao
de corredores exclusivos
para os Onibus, terminais de
embarque e desembarque,
automacao a bordo dos vei-

culos e uma politica tarifaria
sustentavel, que assegure o
uso do transporte coletivo em
detrimento dos automéveis
e, em paralelo, o equilibrio
financeiro das operacoes.

INOVACAO
Gradativamente as empre-
sas do transporte coletivo
intermunicipal da Grande
Floriandpolis estdo instalan-
do novos validadores para
facilitar o acesso ao transpor-
te, oferecendo novas formas
de pagamentos aos usuarios.
Com esta inovacdo, o usuario
podera pagar suas passa-
gens e carregar o seu cartdo
por meio de PIX, QR Code,
cartGes de débito e crédito.

DIVULGAGAO/ND

Empresas se empenham para oferecer a melhor qualidade ao usuario

Coletivos terdo ainda mais importdncia

Nos proximos 15 anos a
populacao da Grande Floria-
nopolis terd ultrapassado,
com folga, 1,2 milhdo de
habitantes. Para as empre-
sas do setor na regido, com
o planejamento necessario
e 0s investimentos corres-
pondentes, o transporte
coletivo sera de ainda maior

importancia, no contexto da
mobilidade urbana. Con-
siderando que os gestores

e legisladores publicos, as
areas de conhecimento e
entidades do setor produtivo
também entendam que essa
é uma prioridade absoluta

e inadiavel, a expectativa

é de um cenario positivo.
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m Paul Malicki, CEO da Flapper

“Nao e uma questao ‘se vai
ter’, mas ‘de quando vai ter’

De olho no mercado de voos elé-
tricos - o proximo passo da busca
pelo transporte aéreo auténomo -, a
Flapper pode ser apresentada como
um Uber das ares. No comando das
acoes esta o diretor-executivo Paul
Malicki, que emplacou na lista de
2017 da Forbes no segmento abaixo
dos 30 anos. O CEO agrega a experién-
cia acumulada na atuacdo em mais de
£,0 paises no mercado de tecnologia
e a passagem pelas startups unicor-
nios Nubank, Farfetch e Easy Taxi.

Entre temas “que ainda ndo sa-
bemos”, segredos que “ndo po-
demos revelar” e informacoes
estratégicas, Malicki apresenta
um panorama sobre os comple-

X0s movimentos para colocar no ar
novas tecnologias. Até 2026, pre-
vé comercializar 25 mil horas de
voos nos avides de nova geracdo da
Embraer, movidos por eletricidade.

Depois disso, entende que o mo-
delo de negécios que chefia pode
ser uma evolugdo no conceito de
transporte individual e ptiblico que
temos hoje. Nesse meio tempo, prega
que as cidades precisam se adaptar
para o que esta por vir, e vai vir.

Pensando sobre o
futuro, a maioria
das empresas que
estao realizando
testes estao
colocando como
meta 2025, ano
de referéncia para
lancar voos nos
drones autonomos
e carros
autonomos.”

0 imagindrio popular sem-
pre nutriu um futuro em que
embarcariamos em um carro e
sairiamos voando por ai. O dia
que teremos veiculos voado-
res autbnomos estd proximo?

Hoje ndo é uma questdo “se vai
ter”, mas “quando vai ter”. Uma
série de fatores vao afetar a data
de lancamento desse produto no
mercado, e nds estamos obser-
vando certa sequéncia de diferen-
tes modelos, ndo necessariamente
de carros autonomos, mas co-
mecando com as novas formas
de voar, até que, eventualmente,
chegue no formato de carro au-
tonomo. Em junho, uma empresa
europeia fez os primeiros testes
bem sucedidos de um carro voador
[o Air Car Prototype 1, da Klein
Vision, que voou entre Nitra e
Bratislava, cidades da Eslovaquia.
0 modelo 2 esta em fase de desen-

volvimento e podera alcancar a
velocidade de 300 km/h]. Simul-
taneamente, tivemos diferentes
testes de drones auténomos de
passageiros. Obviamente, estamos
falando de empresas que estao
autorizadas so para testar e ndo
ainda para comercializar, mas
pensando sobre futuro, a maio-
ria das empresas estdo colocando
como meta 2025 como ano de re-
feréncia para langar voos nos dro-
nes auténomos, carros auténomos
e etc. Antes disso, a gente pode

ter como expectativa para 2023 0s
voos elétricos. Os avides comer-
ciais vdo voar de modo elétrico,
primeiramente na aviag¢ao origi-
nal, depois na avia¢do comercial,
principalmente turbo hélices.

Quais os desafios para viabi-
lizar a tecnologia de motoriza-
¢do elétrica para aeronaves?

Modelo de negécio da
Flapper, chefiada por
Paul Malicki, prevé
contratagao de voo por
aplicativo em celular

O principal problema continua
sendo a capacidade das baterias.
Vamos tomar os celulares como
exemplo, provavelmente vocé
carrega diariamente. A gente pode
fazer a mesma referéncia nos mais
de 200 projetos de carros e drones
auténomos no mundo. Evoluimos
muito em relacdo a programa-
¢do etecnologia, tecnologia de
hélice com materiais leves, mas a
bateria continua sendo um de-
safio. Uma empresa dos EUA fez
um teste em que percorreram 150
milhas sem parar, num avido que
s6 tinha baterias elétricas. Entdo,
acho que é um marco importante
dessa evolugdo, porque até ago-
ra o que a gente estava ouvindo
eram voos de até uma hora de
duragdo. Isso é suficiente para
conectar vocé com viagens cur-
tas, mas ndo para ser recorrente
entre cidades e longas distancias.
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Precisamos
avancar paraa
criacao de cidades
sustentaveis,
incluindo uma
rede de helipontos.
Nem todos servem
para decolagem de
drone de transporte
de passageiros.
Também, solugoes
de rede elétrica
para sustentar o
carregamento das
baterias.”

Teremos veiculos
autonomos de
passageiros,
operados por
empresas
certificadas. Se
teremos veiculos
autonomos
individuais? N3o sei
até que ponto isso
vai ser necessario
para o mercado.
Se a solucao

der certo, é um
transporte publico
de outra geracao,
vocé ndo precisa
ter transporte
privado.”

A Flapper se apresenta como
uma empresa que oferece ser-
vigo de aviagdo executiva so-
fisticado, sequro e confidvel.

Qual é o diferencial no mo-
delo de negdcio da Flapper
em relacdo a concorréncia?

Noés ndo somos desenvolve-
dores de carros autdonomos, nos
somos uma empresa/plataforma
independente para compra de
voos executivos. Hoje nos tra-
balhamos com taxi aéreo, vocé
pode comprar um voo fretado
ou um assento individual para
sentar. No futuro, a tendéncia é
que uma parte desses voos sejam
operados por avides elétricos.
Até 2026, prevemos comercia-
lizar até 25 mil horas de voos
nos avioes da nova geracgao de
elétricos da Embraer. A Flapper
vai construir uma interface para
as empresas conectarem-se
com o consumidor final, hoje
estamos vivendo no mundo
das marcas, sem a marca vocé
ndo conquistara o consumidor
exigente, ainda mais com um
produto tdo inovador. Entao a
Flapper, através do aplicativo,
principalmente, vai conectar
uma, duas, trés, pode ser cin-
co solucgdes diferentes com o
consumidor final, esse é nosso
papel. E importante mencionar
que a gente ndo possui frota pro-
pria, trabalhamos com empresas
certificadas de taxi aéreo, de
uma maneira parecida com o que
o Uber faz com os carros, ndo é
dona de carro, mas ela traba-
lha com varios tipos de oferta.

Quais detalhes da parceria com
a Embraer jd podem ser reve-
lados, o que levou a opgdo?

A parceira prevé que a Flapper
ird comercializar até 25 mil
horas de voos nos avides des-
sa nova geragdo de elétricos da
Embraer até o ano de 2026. A
Embraer tem um histdrico forte
no setor aeronautico, decidi-
mos que sao os parceiros certos,
porque eles possuem um his-
torico de solugdes importan-
tes. Como estamos falando de
um tipo de oferta totalmente
novo, para gerar confianca do
consumidor, temos que bus-
car empresas que estdo no
mercado ha algum tempo.

Qual é o ptiblico interessado nas
solugdes previstas para os novos
modelos de transporte aéreo?

Se olharmos o publico do taxi
aéreo, que faz deslocamentos
pelo ar, muitos possuem heli-

coptero, realizam voo de jato, e
podem constituir o ptblico de
helicoptero. A transi¢cdo de um
helicéptero para o uso de um
drone para passageiro ndo é tdo
drastica quanto a de um carro
privado para um drone aut6-
nomo de passageiros. Aquele
cliente que paga por um mo-
torista proprio de carro pode
realizar um voo num drone
autdnomo de passageiro. E mais
ou menos isso que a gente esta
enxergando, que os mercados
tradicionais de aviacdo geral
vao continuar crescendo e esse
mercado novo ele vai crescer
em cima de mobilidade urbana.

Pesquisadores e operadores do
mercado de inovagdo dos carros
auténomos sempre citam difi-
culdades na infraestrutura das
cidades brasileiras. Quais se-
rdo os desafios nesse sentido?

No futuro, varios modelos de
carros serdao auténomos. Néo faz
sentido dirigir carro numa era
em que vocé consegue, através
de cédigos, prever com melhor
eficacia o transito. Mas, para
isso, precisamos avangar para
criagdo de cidades sustentaveis,
incluindo uma rede de helipon-
tos. Por exemplo, nem todos
servem para decolagem de drone
de transporte de passageiros.
Também, solugdes de rede elé-
trica para sustentar o carrega-
mento das baterias, solugoes de
carros. Entdo, é algo complexo.
Ainda temos as questoes cul-
turais. Se a gente pensar bem,
quando surge a Uber, era algo
novo para o mercado. As pessoas
ndo entendiam como seria pos-
sivel que um motorista que eu
nao conheco, com toda seguran-
¢a, me deixasse em casa. Hoje,
no Brasil, temos mais de 600
mil operagdes de aviacdo geral.

E possivel estimar prazos e
realidades mais concretas das
opgoes que devemos ter dis-
poniveis nos préximos anos?

Tem determinadas coisas que
ainda ndo sabemos, outras que
ndo podemos revelar ou sim-
plesmente ndao queremos con-
fundir o cliente final e tem umas
coisas que sdo mais genéricas,
que podemos falar. Primeiro
vocé vai comecar voar nos pe-
rimetros urbanos, areas metro-
politanas vao ser as primeiras a
ganhar esse tipo de servigo. No
inicio, acreditamos que as rotas
mais voadas conectam aeropor-
tos internacionais com centros
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de cidades, porque 14 tem muito
transito. Temos demanda con-
centrada em muitos horarios e
podemos conectar esses horarios
de clientes que estdao com pres-
sa. Com certeza estamos falando
de um servico que tem que ser
competitivo com helicoptero e
carro proprio, ndo vai ser tdo
barato quanto Uber, mas tem
que ficar entre um e outro. E um
ecossistema que vai crescendo,
é uma questdo que nds vamos
ter que acompanhar, tem muita
tecnologia que é concorrente.

O primeiro passo dessa ino-
vagdo passa pela motorizagdo
elétrica, a exemplo dos carros?

O que parece que esta sendo
feito no mercado é que primeiro
teremos uma onda de eletrifi-
cacdo de avides turbo a hélice. E
depois vao vir tecnologias novas,
0 que a gente chama no mundo
de aviacdo de “clean design”,
feito do zero. Por exemplo, a
solucdo da Embraer Eve [vei-
culo elétrico que decola e pousa
verticalmente, com capacidade
para transportar passageiros].
Provavelmente ela também vai
ser elétrica, porque nds temos
tecnologia hibrida, temos drones
auténomos que também vao ser
de combustivel, mas prometem
decolagem vertical por preco
menor. Nao vai ser de um dia
para o outro, é uma evolugdo
que a gente vai acompanhando.

Aquele cendrio dos desenhos
animados, cada um com seu
carro voador, serd realidade?
Penso que teremos veiculos
autonomos de passageiros, ope-
rados inicialmente por empresas
certificadas, pelo equivalente
do taxi aéreo de hoje. Por uma
razdo muito simples, eu nao sei
pilotar, vocé ndo sabe. Mesmo
que eu trabalhe com aviacao,
se alguém me oferecesse um
carro voador, “vai la e pilota”,
eu provavelmente ndo aceita-
ria. Vou entrar em uma maquina
como se fosse um carro voador,
mas, na verdade, é uma maquina
que comercializa voos. Essa é a
principal diferenca. Se teremos
veiculos auténomos individuais?
Nao sei até que ponto isso vai
ser necessario para o merca-
do. Se a solucdo der certo, é
um transporte publico de outra
geracdo, vocé ndo precisa ter
transporte privado. O trans-
porte publico é mais eficiente.
Mas, tudo isso vai depender
da demanda e do mercado.
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Ivan Couto, secretario-adjunto municipal de Mobilidade e Planejamento Urbano
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Equilibrio entre tipos
de transporte para
reduzir os gargalos

A Capital de Santa Catari-
na trabalha para se tornar
uma cidade com transito se-
guro para pedestres, ciclistas
e motoristas. A ampliacdo de
rotas para ciclistas e a de-
marcacao de trechos exclusi-

te publico é tentar mudar essa
realidade. Leva tempo, mas é
o incentivo para um equili-
brio maior entre todos os mo-
dais”, disse o secretario-ad-
junto municipal de Mobilidade
e Planejamento, Ivan Couto.

vos para Onibus sdo alternati-
vas para reverter a preferéncia
pelo transporte individual.
“Criar uma malha de ciclo-
via, trazer seguranca para que
a pessoa possa optar pela bike,
dar agilidade para o transpor-

Realidade de Floriandpolis ainda é de muitos
carros ocupando espaco e engarrafando ruas

Qual é a estratégia para me-
lhorar o trdnsito de Floriano-
polis nos proximos anos?

Nossos estudos apontam que a
tendéncia no curto prazo ainda
é muito voltada ao carro indivi-
dual. A expectativa é que haja um
equilibrio de proporcéo das pes-
soas que fazem o trajeto de carro e
que optem pelo transporte publico
ou de bicicleta. S6 vamos conse-
guir ter um parametro a partir do
momento dermos oportunidade.
Nao consigo dizer quantas pes-
soas vao passar de bicicleta na Ivo
Silveira se ndo colocarmos uma
malha cicloviaria 1a. Pessoas que
nunca pensaram em comprar uma
bike talvez passem a ter interes-
se. O nosso planejamento é que
tenhamos uma malha cicloviaria
cada vez maior. Da mesma forma,
estamos ampliando os corredores
de 6nibus, para dar agilidade ao
transporte publico, principalmen-
te nos gargalos do transito. Ainda
ndo temos o0 mesmo numero de
carros de antes da pandemia, mas
temos expectativa de um grande
fluxo ja a partir desta temporada
de verdo. Também estamos me-
lhorando as vias para quem anda

de carro. Mas, nossa meta é inver-
ter essa logica. Hoje, Florianépolis
é uma das cidades que tém o maior
indice de veiculos por habitante do
pais. Criar uma malha de ciclovia,
trazer seguranca para que a pes-
soa possa optar pela bike, é tentar
mudar essa realidade. Leva tempo,
mas é o incentivo para um equili-
brio maior entre todos os modais.

Floripa é uma cida-
de amiga dos ciclistas?

Nao ha davidas que temos desa-
fios, mas Florian6polis é amiga do
ciclista. Com os casos de mortes,
principalmente na SC-401, estru-
turamos a Via Amiga do Ciclista,
com o fechamento da Beira-Mar
Norte para treinamento de ciclis-
tas profissionais e amadores aos
domingos. Depois da implemen-
tagdo nao aconteceu nenhum aci-
dente de morte com ciclistas nas
nossas estradas. SO por isso a gen-
te ja pode considerar que Floria-
népolis é amiga do ciclista. Mas,
também, por tudo que ja tem sido
feito, da quase triplica¢ao da ma-
lha, e todos os projetos que estao
por vir. Nos ultimos quatro anos,
triplicou a quantidade de ciclo-

0 nosso planejamento é que tenhamos uma
malha cicloviaria cada vez maior. Da mesma
forma, estamos ampliando os corredores de
onibus, para dar agilidade ao transporte publico,
principalmente nos gargalos do transito.”

vias, ciclofaixas e ciclorrotas na
nossa cidade. Em 2016, tinhamos
75 km e hoje chegamos a mais de
170 km. Isso é um nimero expres-
sivo e, com os projetos que nds
temos, inclusive em andamento, a
meta é chegar a 300 km de ciclo-
vias até 2024. Temos uma grande
meta de investimento que é o As-
falta¢o. Todo projeto verificamos a
possibilidade de implementar uma
ciclovia, ciclofaixa ou ciclorrota.
Nao é simplesmente asfaltar a rua,
é priorizar as pessoas que transi-
tam no local com seguranca, com
corredor exclusivo para 6nibus

e também boa estrutura. A gente
tenta sempre priorizar o ciclista,

o pedestre e o transporte coletivo.

Alguma meta para a implan-
tagdo do transporte mariti-
mo, porque continua travado?

Nos temos desafios e existem
metas. A marina da Beira-Mar
Norte é um projeto que vai con-
gregar essa estruturagdo para
que a gente possa ter o trabalho
do transporte aquaviario. Nao é
um projeto simples de ser imple-
mentado, demanda reestrutura-
¢do do transporte coletivo, princi-
palmente o intermunicipal, que é
esse que circula e traz as pessoas
de outros municipios da regido,
para que eles facam o seu ingresso
em Floriandpolis em algum pon-
to. Ndo da para a gente estabele-
cer uma meta com relacao a isso.
0 estudo esta sendo feito, mas a
partir do momento que a gente ti-
ver o lancamento de um edital, ai
sim, a gente pode falar em prazo.

Ivan Couto é guarda
municipal e estd adjunto na
secretaria de Mobilidade

A pandemia trouxe impac-
tos no transporte coletivo, in-
clusive com a redugdo de hord-
rios. No curto e no longo prazo,
quais as solugées em discussdo?

Os Onibus do sistema publico de
Floriano6polis sdo os mais moder-
nos do pais. A pandemia inter-
rompeu alguns projetos. O primei-
ro desafio é reequilibrar o retorno
dos usuarios do sistema, mas ja
percebemos gradativamente uma
ampliacdo e, consequentemen-
te, todos os dias aumentamos a
quantidade de oferta dos horarios
do transporte coletivo. A prefei-
tura contratou uma empresa para
fazer uma auditoria no contrato,
para que a gente consiga dimen-
sionar o impacto que a pandemia
trouxe para o transporte coletivo e
dizer como a gente vai refazer esse
equilibrio entre prefeitura, usua-
rio e as empresas do transporte.
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De olko
no futuro

Um dos legados da
colonizagdo germdnica

em Santa Catarina é o uso
de bicicleta como meio

de transporte. Até hoje a
Alemanha é referéncia em
solugdes para unir o uso das
bikes ao transporte ptblico.
A cidade de Stuttgart criou
linhas com trens munidos de
um vagdo externo exclusivo
para as bicicletas; assim, o
usudrio pode usar os dois

Pague por um,

embarque em todos

Uma frota sucateada e quase sem
interligacao foi o que impulsionou
uma mudanga no transporte
publico em Santiago, no Chile. A
proposta do Transantiago, sistema
de corredores exclusivos criado

em 2006, é integrar o dnibus

ao metrd. O projeto ajudou a
melhorar a mobilidade urbana da
capital mudando completamente

a organizacao de transporte
coletivo com a ajuda dos minibuses,
conhecidos como “6nibus
amarelos”. O sistema de 6nibus

foi interligado com o metrd, com
tarifa integrada. Em Berlim, na
Alemanha, a tarifa do metré também
é integrada e vale para linhas sobre
trilhos, onibus, bonde elétrico e

até mesmo em alguns ferry boat.

PEDALE SEM PARAR EM SUPERCICLOVIAS

modais com tranquilidade e
segurang¢a sem atrapalhar
0s outros passageiros. Jd em
Berlim, é possivel até pegar
uma bicicleta emprestada de
graga para dar uma voltinha
ou chegar até o metré para
se deslocar até o trabalho.
Ainda como modelo de
mobilidade urbana, a
“superciclovia”, com 60 km
de extensdo, estd em uma
das regioes de trdfego mais
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Compartilhe um veiculo elétrico

Vamo, o Veiculo Alternativo para Mobilidade, promove deslocamento
sustentdvel por meio de uma rede de compartilhamento de carros elétricos.
Em Fortaleza, 20 carros 100% elétricos estdo distribuidos em cinco esta-
¢bes. O projeto é sustentado por patrocinadores e pelos valores pagos pelos
usudrios, sem custos para o municipio. A cidade ainda promove o estimu-
lo ao uso de bicicletas e um programa de apoio a circulagdo de pedestres.

intenso da Alemanha, que
liga Dortmund a Duisburg,
dois importantes centros
industriais do pais. Todo

o0 caminho é feito sem
obstdculos, como semdforos
ou cruzamentos. Além
disso, sua largura permite
comportar bicicletas
elétricas, que atingem
velocidades mais altas,
sem prejudicar quem for
pedalar mais devagar.

Pense bem ao sair da garagem

Pedagios urbanos sdo uma estratégia amarga para reverter a cultura do car-
ro. Pouco explorada no Brasil, a delimitacdo de cinturdes ja existe desde a
década de 70 no mundo. Em Singapura, o modelo criado em 1975 hoje é to-
talmente digital e levou 65% dos moradores ao transporte publico. Londres
e Estocolmo também definiram barreiras. Em Santa Catarina, a instalagdo de
pedagios urbanos gerou polémica, a partir do modelo implementado em Bom-
binhas. No local, destino turistico muito procurado, a justificativa foi a criacio
de uma taxa ambiental. Por lei, esta proibido cobrangas desse tipo no Estado.
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Va um pouco de carro
e um pouco de onibus

A integracao do carro particular ao sistema compartilhado de
transportes é uma alternativa apresentada por Brisbane, na
Australia. O conceito de Park and Ride oferece estacionamentos
gratuitos ao redor de estagoes de trem, metro e 6nibus. O

efeito disso é uma maior integracgao da cidade, que possui

uma regido metropolitana de 2,2 milhdes de habitantes. O
conceito ja foi adotado por outras cidades, inclusive Sdo Paulo.

Pegue o bonde duplamente sustentdvel

As areas menos favorecidas da cidade foram as que mais ganha-
ram com a implantacdo do projeto batizado de Metrocable, em

publico por tempo integral, além de ndo poluir e aliviar os engarra-
famentos, é também uma forma projecdo social. Composto de trés
linhas de servigos de negécios que, juntas, tém um comprimento
total de 9,37 km e possuem um total de oito estacdes em operacdo,
todas adaptadas para facilitar a entrada de pessoas com mobilidade

nos morros — as chamadas Comunas — ao espago publico central, se
integrando ao metr0. A iniciativa, que levou o Prémio de Transporte
Sustentavel em 2012, chegou a outros centros urbanos da América
do Sul. Hoje, Lima e Rio de Janeiro também contam com estruturas
do tipo. Em Florianépolis, projeto semelhante a ser implantado no
Macico do Morro da Cruz chegou a ser discutido, mas ndo avangou.

Medellin, Col6mbia. O sistema de teleférico como meio de transporte

reduzida, o corredor de cabos permite o acesso da populacdo que vive

an/oyavoinAid




INFORMACAO COM A
TRANSPARENCIA
QUE FAZ A DIFERENCA!

D

DE SEGUNDA A SABADO, AS 19H45 NDTV | RECORDTV




